
Explora los diseños del proyecto de 

MAX en el Corredor Suroeste!

Mándanos tus comentarios a:

agostoa@trimet.org

O déjanos un mensaje al:

503-962-2150

mailto:agostoa@trimet.org


C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

30
MINUTOS

11
MILLAS

13
ESTACIONES

ENTRE EL CENTRO DE PORTLAND Y BRIDGEPORT VILLAGE

 INTRODUCIÓN AL PROYECTO   
RUTA Y ESTACIONES   

37,500
75,000
17

23,600
En El 2019, teníamos:

Para el 2035, podríamos ver:

personas que se trasladaban entre Portland, Tigard y 
Tualatin

viajes adicionales para el tren ligero en un día 
promedio semanal
nuevos habitantes en el corredor Suroeste  

por cierto en incremento de congestión vehicular en I-5 
entre Portland y Tigard
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

VALORES DEL CORREDOR SUROESTE

TRANSPORTAR Y CONNECTAR A LAS PERSONAS
META 1		  Diseñar e implementar un proyecto de transporte seguro y confiable 

META 2		  Proveer una experiencia de transporte agradable 

META 3		  Diseñar para adaptarse a los modos de uso futuro y la tecnología 

META 4		  Apoyar el avance del sistema de transporte multimodales

PRESERVAR Y RESTAURAR EL MEDIO AMBIENTE 
META 1		  Preservar el medio ambiente y la conectividad a el ecosistema regional

META 2		  Ser ecológicamente responsables y mantener el medioambiente 

META 3		  Mejorar las conexiones a la naturaleza, áreas de recreación y espacios verdes

MANTENER Y CREAR COMMUNIDADES EQUITATIVAS 
META 1		  Mantener y fortalecer las comunidades existentes y los recursos culturales

META 2		  Promover el acceso equitativo a recursos comunitarios, comerciales y beneficios 		
							       de transporte

META 3		  Apoyar la creación de espacios que promuevan aceptación y sea de uso para todos 

META 4		  Generar beneficios económicos para personas y negocios que forman parte del 			 
							       corredor

DISEÑAR PARA EL FUTURO
META 1		  Construir infraestructura robusta y flexible que apoyen el sustento de la comunidad 

META 2		  Minimizar la huella de carbono del proyecto

META 3		  Planear soluciones para minimizar el impacto de potencial riesgos
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

BENEFICIOS LOCALES

Trasladar eficientemente a 
más gente a más lugares 

Construir un proyecto 
para todos 

Contribuir a la 
economía local 

Responder a los objetivos 
climáticos locales 

Hamilton
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Bonita
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Tualatin WES

Hall

Tigard Transit 
Center/ WES

Hall/Nimbus WES

SW PORTLAND

TIGARD

TUALATIN

Aerial 
Tram

217
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Bridgeport Transit Center

26

BEAVERTON

Conexión a Marquam Hill

Tualatin River

Oswego Lake

W
illam

ette River

Mejoramientos de SW Barbur Blvd con 
trabajo en embellecimiento del paisaje, 
banquetas y carriles de bicicletas protegidos  

Portland Transit Mall: 
Conexiones a las líneas del MAX 
y Portland Streetcar

Mejoramientos a SW 53rd AVE 
para ciclistas y peatones con la 
posibilidad de un camión de 
enlace a PCC-Sylvania, el campus 
más grande del Colegio

El Proyecto se coordina con los 
mejoramientos planeados para SW 
Naito Parkway Main Street

Beaverton TC WES

SE PORTLAND

26Gibbs

405

El Transit Center de Tigard: el 
Centro de Tigard tendrá acceso 
a más opciones de transporte 
con mejores conexiones de 
autobús y la nueva estación 
del MAX localizada a una corta 
caminata de la estación WES 

Bridgeport Transit Center: 
Una estructura para 
estacionamientos Park & Ride 
aumentará capacidad para 
los pasajeros de la región y 
las conexiones de autobuses 
creando conexiones más 
convenientes

Vía compartida: los autobuses 
con destinos de/a él este 
podrán evitar el tráfico de 
SW Capitol Highway hacia el 
Transit Mall de Portland al 
poder compartir los carriles de 
uso exclusivo para transporte 
público con el tren ligero

Conexión a Marquam Hill: 
Conexión rápida y accesible de 
la estación de Gibbs Street hacia 
Marquam Hill conectará a los 
18,000 pacientes, empleados, 
estudiantes y habitantes que 
visitan el campus universitario 
todos los días

99W

SW Taylors Ferry Rd

SW
 H

al
l B

lvd

SW
 Terwilliger Blvd

SW Macadam Blvd

Upper Boones Ferry

DOWNTOWN PORTLAND

Puentes Newbury y Vermont: Se 
remplazarán dos puentes de 100 años 
de antigüedad en la calle Barbur y se 
construirán a las normas sísmicas 
actuales para que sean más seguros 
para todos 

SW Multnomah Blvd

Tren Ligero del Corredor Suroeste 

Mejoramientos de calles integrados 

Mejoramientos para conexiónes

Estacionamientos Park & Rides 

Otras vías de transporte

Carretera Grande 

P
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

EQUIDAD Y ACCESIBILIDAD DE VIVIENDA 
Los Compañeros del Proyecto están colaborando para asegurar que las personas de bajos ingresos y comunidades de color sean beneficiadas por esta 
gran inversión de transporte y continúen viviendo, trabajando y prosperando en el corredor suroeste.

Metro otorga Subsidios de Vivienda Equitativa a las ciudades de Portland 
y Tigard para desarrollar un enfoque estratégico unificado de viviendas 
accesibles y a precio de mercado para todo el Corredor Suroeste. 

La Administración Federal de Tránsito otorga a Metro un 
subsidio de $895, 000 para desarrollar una Estrategia de 
Desarrollo Equitativo del Suroeste (SWEDS). El programa 
tiene como objetivo apoyar a los vecindarios del Corredor 
Suroeste con opciones de vivienda accesibles para 
personas de todos los ingresos y culturas, generación 
de trabajos para personas de todos los orígenes étnicos, 
oportunidades de aprendizaje que preparen a las personas 
para esos trabajos y salarios que apoyen el deseo de las 
personas de vivir y trabajar en el corredor. Se otorgaron 
asistencias a organizaciones de base comunitaria para 
que desarrollen proyectos de pruebas en las áreas del 
desarrollo empresarial/laboral y de vivienda. La Estrategia 
de Vivienda Equitativa de Portland y Tigard pasa a formar 
parte de SWEDS.

Concluyen los proyectos de prueba de SWEDS y el liderazgo 
del programa evoluciona hacia una Coalición de Equidad del 
Suroeste, a través de los fondos otorgados por la organización 
de Meyer Memorial Trust. La coalición sirve como la 
organización colaboradora para la implementación y abogacía. 
Con fondos iniciales para los dos primeros años, la coalición 
probará métodos eficaces y establecerá un modelo de impacto 
colectivo que sea sostenible, dirigido por la comunidad, con un 
objetivo de 10 años y 10 millones de dólares.

Metro solicita un subsidio de 1.2 millones de 
dólares a la Administración Federal de Tránsito 
para ampliar el trabajo de SWEDS. El proyecto 
propuesto se centrará en la estabilización de 
la fuerza de trabajo, la estabilización de las 
empresas y el desarrollo económico.

2016

2018

2019

2011

2018

2016

2020

Comienza el involucramiento de la comunidad para el Plan 
del Corredor Suroeste. El plan anticipa una comunidad 
habitable, accesible y económicamente próspera con 
opciones de transporte confiable y segura para cada 
pasajero y habitante.

Electores aprueban un bono de vivienda asequible de 652.8 millones 
de dólares que incluye objetivos para preservar o construir 3,900 
unidades para inquilinos de bajos ingresos en toda la región. Un memorando de entendimiento (MOU) entre 

TriMet, Metro, el Condado de Washington y las 
ciudades de Tigard y Portland se compromete 
a identificar los sitios que podrían instalar de 
750 a 950 unidades de viviendas accesibles, 
y a identificar los programas y el apoyo de 
reglamentos necesarios para hacerlo realidad.

2018
Las ciudades de Portland y Tigard adoptan Estrategias de 
Viviendas Equitativas que incluyen metas para la construcción, 
compra o transformación de viviendas de renta accesible:
•	 Ciudad de Portland: mínimo de 300 a 350 unidades, con una 
meta de 1,050 a 1,400
•	 Ciudad de Tigard: mínimo de 500 unidades, con un objetivo de 
750-900

Fuente de información: Metro - Southwest Corridor Equitable Development Strategy

Fuente de información: Portland Bureau of 
Planning and Sustainability

Corredor Suroeste
Vivienda Asequible 

Metas 

Fuente de información: Metro - Southwest Corridor Equitable Development Strategy

Fuente de información: Metro - Southwest Corridor Equitable Development Strategy

Fuente de información: Metro - Southwest Corridor Equitable Development Strategy

Manténgase informado: Visite nuestro sitio web para obtener más 
información sobre el proyecto y cómo inscribirse para recibir notificaciones 
sobre las reuniones en la comunidad y más noticias del proyecto. 

trimet.org/swcorridor

En
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ar 
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Creando Opciones de Viviendas 

Prevenir los Desplazamientos 
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

Nombre de la estación Existen Propuesta
Cantidad

Descripcion

Barbur Transit Center 368 hasta 300 superficie

53rd Avenue 0 hasta 310 superficie

68th Avenue 0 hasta 350 superficie

Hall Boulevard 0 hasta 100 superficie

Bridgeport Transit Center 368 hasta 960 garaje

Espacios Totales hasta 2,020
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SMART

SMART
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96
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61
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43

43

39

39

39

38
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Portland
 Transit Mall

P

Estacionamientos Park & Ride al superficie 

Estacionamientos Park & Ride en garaje

LLEGAR A LAS ESTACIONES 

ESTACIONAMIENTOS

OTRAS FORMAS DE LLEGAR A LA ESTACIÓN
Bicicletas 
Compartidas 
El sistema de bicicletas 
compartidas está a 
disposición a los usuarios 
para usar como sea necesario 
ya sea para ir de un puntoa 
otro o viajes de ida y vuelta.

Vehiculos 
compartidos a 
petición 
Los conductores a petición 
son conectados con los 
pasajeros en tiempo real a 
través de aplicaciones en 
los celulares.

Micro tránsito 
El micro tránsito es un 
servicio transbordador que 
puede ser a pedido en tiempo 
real o servicio de ruta fija 
actualizado con frecuencia.

Carro 
Compartido 
El programa de carros 
compartidos ayuda a las 
personas a obtener acceso 
a una red de vehículos para 
alquilarlo ya sea por hora o 
por millas.

Vehículos 
Autónomos (AV) 
Los AV operan rutas 
predefinidas y fijas en 
ambientes controlados.

Scooters 
Eléctricos 
El Scooter compartidos 
es un sistema de los 
scooters eléctricos en el 
que los usuarios utilizan una 
aplicación para alquilar y 
viajar a su destino.

Una característica clave del diseño de las estaciones del Corredor Suroeste será la flexibilidad 
para evolucionar y acomodar las cambiantes necesidades de movilidad de la comunidad. Las 
estaciones serán diseñadas para ayudar a la gente llegar a donde necesitan estar.

Más y mejores opciones de transporte aumentan la comodidad
y conveniencia para el uso de transporte para todos.

El proyecto del Tren Ligero del Corredor 
Suroeste agregara más de seis millas 
al sistema de ciclismo de la región, 
cruces de bicicletas y embellecimiento 
del paisaje en los alrededores. 
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1

CONEXIONES DE AUTOBUSES 
Para propósitos del modelo que calcula el número de pasajeros, 
los planificadores asumieron cambios en servicios de autobuses 

basados en el plan de Southwest Service Enhancement Plan 
(SWSEP). Un año antes de empezar el servicio del Tren Ligero 
del Corredor Suroeste, TriMet involucrar a la comunidad en un 
proceso público para revisar estas suposiciones y confirmar un 

plan de servicio de autobús que sirva a las necesidades futuras e 
minimice la duplicación de servicios.

Las instalaciones de estacionamientos 
ayudan a los pasajeros que viajan desde distancias 

más lejanas o de lugares con poco servicio de 
transporte a acceder el sistema del tren.

CAMINANDO
Caminar representa una porción considerable de cómo 
la gente llega a las estaciones. El proyecto contribuirá 

a una red de calles más conectadas y seguras.

PASAJEROS EN EL 2035 

Comparación de acceso a las estaciones:  
Los mejoramientos para todos los modos 
de acceso serán planeados, distribuidos 
y dirigidos en colaboración con los 
compañeros del proyecto.

2

Peatones 

Ciclistas

Transbordos

Dejan/recogen en la estación 

Estacionamientos Park & Ride 
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FUTURA RED DE AUTOBUSES CON EL PROYECTO TREN LIGERO DEL CORREDOR SUROESTE

P

P

12%
CARRO

65%
CAMINANDO

23%
TRANSBORDOS

Leyenda
   Caminando 
   Transbordos (autobús/WES)
   Carros (se estacionan en el 		

Park & Ride, o los llevan/recogen 
en la estación) 

Fuente de información: METRO, 2019

PARTICION POR FORMAS DE USO TOTAL 
(SUBIDAS/BAJADAS)

N

37,500
VIAJES           

PROMEDIOS     
DIARIOS EN DIAS 

ABILES 

superficie



C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

ÁREAS DE LA ESTACION 

Estaciones y plataformas 

Intersecciones del Tren Ligero 

Vía y alineamiento del tren 

Instalaciones para 
operaciones 

Muros 

Estructuras Elevadas 

Carriles para bicicletas e 
intersecciones protegidas para bicicletas

Alcantarillas para tratamiento 
de aguas pluviales (lluvias) 

Estacionamientos 
Park & Ride 

ELEMENTOS DEL DISEÑO 

El proyecto incluye mejoramientos importantes 
para ayudar a tratar cerca de 70 acres de terreno 
impermeable - todo actualmente sin tratar en el 
corredor.

Vía y alineamiento del Tren 

Estaciones y plataformas 

Carriles para bicicletas e intersecciones 
protegidas para bicicletas

Instalaciones para operaciones 

La siguiente figura muestra los elementos de diseño típicos que se encuentran en una estación. 
La ilustración no representa ninguna estación específica a lo largo del Corredor Suroeste.

Alcantarillas para 
tratamiento de aguas 
pluviales (lluvias)

El uso de diseños consistentes para todo el sistema les 
será familiar a quienes usan el servicio con frecuencia. 
Las estaciones también tendrán elementos únicos para 
expresar el contexto local.

Elementos de Diseño Urbanos 
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

 ESTRUCTURAS PRINCIPALES 
PUENTE I-405 

PUENTE EN LA CALLE 60TH Y ESTRUCTURA 
SUBTERRANEA EN LA CARRETERA 99W 

PUENTE EN EL CRUCE DE LA CARRETERA HWY 217

Barbur Transit Center

68th

Elmhurst

Portland Transit Mall

REMPLAZAMIENTO DE PUENTES 

Puentes

Estructuras Principales    

Puentes Históricos  

Puente Newbury  Puente Vermont  

Banquetas Vía central del tren ligeroCarril 
vehicular

Carril 
vehicular 

Carril 
vehicular 

Carril 
vehicular 

Carriles para 
bicicletas elevados 

y protegidos 

Carriles para 
bicicletas elevados 

y protegidos 

Banquetas

Propuestas típicas de los puentes en SW Barbur 
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PUENTE BARBUR TRANSIT CENTER 

Hamilton

Custer

19th

30th

53rd
68th

Gibbs

Barbur Transit Center

Bonita

Upper Boones Ferry

Hall

Bridgeport Transit Center

Elmhurst

TIGARD

SUROESTE DE 
PORTLAND 

Puente en I-405  

Puente Newbury  

Puente Vermont  

Puente en la calle Multnomah  
Puente en la calle 26th 

Puente en Capitol Hwy 

Puente Barbur Transit Center

Puente Red Rock Creek  Puente Dartmouth  

Puente en el cruce de la carretera Hwy 217 
(Diseñado para una integración potencial de un 
camino con uso múltiple) 

Estructura Red 
Rock Creek   

Puente en la calle Bonita  

Puente del Ferrocarril Union Pacific Railroad   

Conexión a Marquam Hill 

MAX
Red Line / Blue Line

M
AX

Orange Line

TUALATIN

CRUCE EN RED ROCK CREEK 

SW
 6th Ave

SW Broadway

SW Sheridan St

SW 5th Ave

I-405

SW 4th Ave

SW Barbur Blvd

At Grade on 5th/6th Ave

Elevated over I-405

At Grade along Barbur Blvd

At Grade along SW Barbur Blvd

Elevated over SW Capitol Hwy

Elevated over SW Barbur Blvd

Elevated along I-5

SW Barbur Blvd

SW Huber St

SW Barbur Blvd

Elevated over I-5

I-5

SW Taylors Ferry Rd

SW
 Capitol Hwy

Elevated over I-5

Tunnel under SW Coronado St

At Grade at 68th Parkway Station

Elevated over SW 68th Pkwy

SW 68th Pkwy

Pacific Hwy/99W
SW

 69th Ave

SW Coronado St

Pacific Hwy/99W

I-5

SW 65th Ave

OR-217

Pacific Hwy/99W

SW Dartmouth St

SW 72nd Ave

Elevated over SW Dartmouth St

At Grade along SW Elmhurst St

SW Beveland St

SW Hermoso Way

Elevated over SW Hermoso Way

Elevated over OR-217

At Grade along SW 70th Ave

N

Red Rock Creek CrossingRed Rock Creek Crossing

Red Rock Creek

Fuente de información:  Structurae

Puente en la calle 60th y 
estructura subterránea 99W  

Fuente de información: Structurae

Leyenda



Hamilton

Custer

19th

30th

53rd
68th

Gibbs

Barbur Transit Center

Bonita

Upper Boones Ferry

Hall

Bridgeport Transit Center

Elmhurst

TIGARD

SW PORTLAND

Puente en I-405  

Puente Newbury  

Puente Vermont  

Puente en la calle Multnomah  

Puente en la calle 26th 

Puente en Capitol Hwy 

Puente Barbur Transit Center

Puente Red Rock Creek  Puente Dartmouth  

Puente en la calle 60th y 
estructura subterránea 99W  

Puente en el cruce de la carretera Hwy 217 
(Diseñado para una integración potencial de un camino con 
uso múltiple) 

Estructura 
Red 

Rock Creek   Puente en la calle Bonita  

Puente del Ferrocarril Union Pacific Railroad   

Conexión a Marquam Hill 

MAX
Red Line / Blue Line

M
AX

Orange Line

TUALATIN
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

ÁREA DE ESTACIÓN 

BENEFICIOS DEL PROYECTO 

ESTACION GIBBS INTERIOR DE PORTLAND 

6,200 Viajes Diarios 
      98% Caminan
      2% Transbordan 
      0% Carro

El ambiente de la estación para la 
circulación y visibilidad de la conexión a 
Marquam Hill (MHC) 

Capilla (sinagoga) 

Cruces anchos para peatones 

Semáforo Nuevo/Mejorado 

Isla peatonal 

Carriles para bicicletas con protección  

Lugar con posibilidad para recoger/dejar a 

Plataforma para carriles compartido 

La escalera existente será reconstruida a 
una nueva elevación 

Posible ubicación del edificio de sistemas 

1

2

6

4

8

3

7

5

9

PL
PL

Carriles para 
bicicletas con 

protección  

•	 Tres cruces nuevos y mejorados para peatones a lo largo 
de la calle Barbur Blvd

•	 Mejoramiento de los cruces peatonales en las calles SW 
Barbur Blvd y SW Naito Pkwy y en las intersecciones de 
la calle Gibbs, conectando los vecindarios Marquam Hill y 
South Waterfront

•	 Rediseño de la intersección Barbur-Naito para movimiento 
más seguro de peatones y ciclistas

•	 Conexiones previstas para las líneas de autobús 44, 56 
(carriles compartidos), la línea 43 en la 1st Ave, y las 
líneas 54 y 96 en la calle SW Naito Pkwy 

•	 Se mantiene un carril de circulación en cada dirección a 
lo largo de la calle SW Barbur Blvd, al norte de la calle SW 
Naito PkwyBlvd, north of SW Naito Pkwy

•	 Acceso a los vecindarios de Lair Hill, Homestead y South 
Waterfront, y destinos de Marquam Hill 

•	 Las calles angostas mantienen el acceso de emergencia 
y se reducen los impactos a los parques y a propiedades 
históricas

•	 Acceso a los parques Terwilliger Parkway, Duniway y Lair Hill

•	 Mejora la cobertura vegetal en la calle y el tratamiento de 
aguas pluviales a lo largo de SW Barbur Blvd

10

Plataforma del 
Tren Ligero 

Carril para 
autobús 

BanquetaCarril 
vehicular

Vía del trenVía del trenCarril 
vehicular

Carriles para 
bicicletas con 

protección  

Banqueta

N

PLAN FUNCIONAL 

SECCIÓN DETALLADA

SW Hooker St

SW
 Terwilliger Blvd

SW
 Naito Pkwy

SW Whitaker St

SW Woods St

SW Gibbs St

Ross Island
Bridgehead

Conexión a Marquam 
Hill (MHC)

Gibbs

National 
University 
of Natural 
Medicine

Lair Hill 
Park

Shriners Hospital
for Children

OHSU

Portland VA
Medical Center N

Recursos Existentes Elementos del proyecto nuevos o mejorados 
Multifamiliar
Empleo

Carretera
Banqueta
Característica 
del proyecto 

Semáforo
Cruce mejorado 
para peatones

Camino 
Cruce de peatones en 
carretera principal at 
major road

Conexión 
Peatonal

Terwilliger 
Parkway

Carriles para bicicletas 
con protección  

Cruce mejorado 
para peatones 

Shared transitway station

200’100’0’ 400’

50’25’0’ 100’

ROW ROW

Plan Funcional

PASAJEROS EN EL 2035 
PARA ESTA ESTACION  

Se espera que se produzcan otros 7, 600 viajes de 
transborde de los autobuses que comparten la plata-
forma con la línea de tren ligero en la estación de la 
calle Gibbs.

Fuente de información: Metro, 2019

*
Plataforma

Paisaje

Posible tratamiento 
de aguas pluviales 

Banqueta nueva/
mejorada 

Semáforo nuevo/
mejorado 

Cruce mejorado para 

peatones 

Límite del Proyecto  

Vía del tren

Derecho de vía  

Carretera nueva/
mejorada 

Vía sobre balastro 

 ESTACION 
GIBBS

1

2

3

3

4

7

7

10

SW Woods St

SW Grover St

SW
 2nd Ave

SW Gibbs St

MHC Bridge & 
Elevators

MHC Inclined 
Elevators

SW
 Barbur Blvd

PWB 
Pump House

6

8

SW
 1st Ave

5

9

10

4

8

6

Gibbs

Hamilton

Custer

19th

30th

Barbur
Transit
Center

53rd

68th

Elmhurst

Hall

Bonita

Upper Boones 
Ferry

Bridgeport
Transit Center
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

ESTACION HAMILTON 

BENEFICIOS DEL PROYECTO 
•	 Dos cruces nuevos y mejorados para peatones a través 

de la calle SW Barbur Blvd y el mejoramiento del cruce 
a lo largo de SW Corbett Ave, mejorando el acceso al 
vecindario John’s Landing 

•	 Carriles elevados y protegidos para bicicletas y banquetas 
mejoradas a lo largo de Barbur Blvd

•	 Conexiones planeadas a las líneas de autobús 43, 44, 54, 
56, y 96

•	 Reajuste optimizado de Bancroft St para el acceso de 
camiones

•	 Apoya la visión del Plan Conceptual de Barbur
•	 Acceso al sur de Portland y vecindario Homestead
•	 Acceso a Terwilliger Parkway

•	 Mejora la cobertura vegetal en la calle y el tratamiento de 
aguas pluviales a lo largo de SW Barbur Blvd

PLAN FUNCIONAL 

SECCIÓN DETALLADA

PL PL

Carriles para 
bicicletas 
elevados y 
protegidos 

Plataforma del 
Tren Ligero 

BanquetaCarril 
vehicular

Vía del trenVía del trenCarril 
vehicular

Carriles para 
bicicletas 
elevados y 
protegidos 

Banqueta Carril v
ehicular

Carril 
vehicular

INTERIOR DE PORTLAND 

Hamilton

N

1,800 Viajes Diarios               
     43% Caminan
      46% Transbordan 
      12% Carro

N

Camino de peatones a la plataforma con 
barrera   

Carriles elevados y protegidos para 
bicicletas

Escalera para peatones a la calle SW 
Bancroft St.

SW Bancroft se realinea con SW Barbur 
Blvd 

Posible parada de autobús 

Camino compartido 

Posible ubicación del edificio de sistemas

1

2

6

4

3

7

5

*

SW
 View Point Terrace

SW Bancroft St

SW
 Corbett Ave

SW Hamilton St

Best Friends 
Veterinary

Medical Center

Corbett Hill
Wellness Center

Community 
Counseling Center

PBS Conference
Center

SW Bancroft St

SW Condor Way

SW
 View Point Terrace

1

4

6

7

2

3

6

2

1

Gibbs

Hamilton

Custer

19th

30th

Barbur
Transit
Center

53rd

68th

Elmhurst

Hall

Bonita

Upper Boones 
Ferry

Bridgeport
Transit Center

Carriles elevados 
y protegidos para 
bicicletas

200’100’0’ 400’

Carriles elevados 
y protegidos para 
bicicletas

ÁREA DE ESTACIÓN 

50’25’0’ 100’

7

5

5

2

6

ROW ROW

Fuente de información: Metro, 2019

Plan Funcional

PASAJEROS EN EL 2035 
PARA ESTA ESTACION  

*
Plataforma

Paisaje

Posible tratamiento 
de aguas pluviales 

Banqueta nueva/
mejorada 

Semáforo nuevo/
mejorado 

Cruce mejorado para 

peatones 

Límite del Proyecto  

Vía del tren

Derecho de vía  

Carretera nueva/
mejorada 

Vía sobre balastro 

Recursos Existentes Elementos del proyecto nuevos o mejorados 
Multifamiliar
Empleo

Carretera
Banqueta
Característica 
del proyecto 

Semáforo
Cruce mejorado 
para peatones

Reajuste optimizado 
de SW Bancroft St

Terwilliger
Parkway

Renaissance 
School of 
Arts and 
Sciences

Tabernacle 
Seventh-Day 

Adventist 
Church
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Counseling

Center
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in

t T
er

ra
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SW Bancroft St

SW Hamilton St SW Hamilton St

SW
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or
be

tt 
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e

SW Slavin Rd

I-5
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ee
wa

y

SW
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ge
r B

lvd
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

CONNECTOR A MARQUAM HILL 

VA Main
Hosp.

Shriner’s
Hospital

OHSU 
Hospital

Hospital
Expansion

CAMPUS DR

SAM JA
CKSON PARK R

D

CAMPUS DR

TERW
ILLIGER BLVD

GIBBS ST

WHITAKER ST

WOODS ST

2N
D

 A
VE

1S
T 

AV
E

PATH OF TRAM

TERW
ILLIGER PARKW

AY

Casey Eye
Institute

Garage D

Garage
E

Dornbecher
Children’s
Hospital

VA Medical Clinic

Aerial
Tram

Kohler
Pavilion

Physician’s
Pavilion

Sam Jackson
Hall

Biomedical
Research
Building

Multnomah
Pavilion

Ha�ield
Research

Center

Elks Children’s
Eye Clinic

VA Skybridge

VA Main
Hosp.

Shriner’s
Hospital

OHSU 
Hospital

Hospital
Expansion

CAMPUS DR

SAM JA
CKSON PA

RK RD

CAMPUS DR

TERW
ILLIG

ER BLVD

GIBBS ST

WHITAKER ST

WOODS ST

2N
D

 A
VE

1S
T 
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E

PATH OF TRAM

TERW
ILLIG

ER PARKW
AY

Casey Eye
Institute

Garage D

Garage
E

Dornbecher
Children’s
Hospital

VA Medical Clinic

Aerial
Tram

Kohler
Pavilion

Physician’s
Pavilion

Sam Jackson
Hall

Biomedical
Research
Building

Multnomah
Pavilion

Ha�ield
Research

Center

Elks Children’s
Eye Clinic

VA Skybridge

ELEVADOR INCLINADO 

COMMITÉ GREEN RIBBON 

Marquam Hill, hogar de numerosos destinos de 
salud, atrae a más de 18,000 empleados, pacientes 
y estudiantes cada día. Para brindar servicio a este 
destino principal, el proyecto del Tren Ligero del 
Corredor Suroeste incluirá una conexión de la estación 
de Gibbs a Marquam Hill. Para el 2035, se espera que 
esta nueva conexión ofrezca 10,000 viajes por día.

PUENTE & ELEVADORES 
(SE MUESTRAN DOS VARIACIONES DE COLOCACIÓN)

INTERIOR DE PORTLAND   

A principios de 2019, un comité "GREEN RIBBON" (GRC) exploró una amplia variedad de formas 
de conectar la estación con los destinos en la colina. El contexto natural e histórico de Terwilliger 
Parkway fue un factor importante en la evaluación de las formas de hacer esta empinada 
conexión. Basándose en los diseños conceptuales y opiniones del público, el comité del GRC y El 
Comité del Proyecto (Steering Committee) seleccionó dos tipos de conexión para ser estudiados 
más a fondo: un puente y elevadores y un elevador inclinado. TriMet desarrolló un concepto para 
cada tecnología en consulta con Portland Parks & Recreation. Estas opciones tienen en cuenta 
las opiniones recibidas de él comité Green Ribbon, él comité Steering Committee, la comunidad, 
y siguen la ley federal (Sección 4(f) del Acta del Departamento de Transporte de los Estados 
Unidos) en el trabajo de minimizar el daño al Parque Terwilliger.

El siguiente paso es identificar las posibles medidas que podrían reducir los impactos en el 
parque y recursos históricos, y recolectar las opiniones del público sobre estas medidas de 
mitigación. Esta información, junto con los posibles acuerdos de financiamiento, ayudará a 
indicar qué conector construirá el proyecto.

OHSU
Hospital Kohler Pavilion

ECEC Casey Eye 
Ins�tute

Tram 
Terminal

Barbur 
Blvd.

Gibbs 
Street 
Sta�on

9th Floor

Terwilliger 
Blvd.

Campus Drive 
Slope

Expansion 
Slope

Lower Parkway 
Slope

Base

Hospital
Expansion

Barbur 
Blvd.

Terwilliger 
Blvd.

ECEC Casey Eye 
Ins�tute

OHSU Campus 
beyond

Barbur 
Blvd.

Gibbs 
Street 
Sta�on

9th Floor
Poten�al
Hospital

Expansion

Terwilliger 
Blvd.

Campus Drive 
Slope

Expansion 
Slope

Lower Parkway 
Slope

Base

+/- 266 �

120 �

Terwilliger
Blvd.

Un elevador inclinado podría proporcionara un nuevo modo de transporte en Portland. Dos 
cabinas independientes que funcionan en vías paralelas para mover a la gente por la subida 
hacia OHSU. Los refugios pequeños en la parte superior y los aterrizajes más bajos protegen 
a los pasajeros de los elementos climáticos mientras suben y bajan. Las escaleras al lado 
proporcionan una ruta para los que prefieren caminar.

100’50’0’ 200’
N

A

B

 A: 300’

B: +/- 266’

Una torre de ascensores y un puente peatonal pueden proporcionar una experiencia de 
"una caminata por el bosque", enmarcando las vistas de la ciudad, las montañas Mt. Hood 
y Mt. St. Helens desde la calle Terwilliger Parkway hacia el campus de OHSU. Múltiples 
ascensores y una escalera proporcionaran acceso confiable para los usuarios ya que será 
un conector muy utilizado. 

100’50’0’ 200’
N

SECCIÓN DETALLADA – ELEVADOR INCLINADO SECCIÓN DETALLADA – PUENTE & ELEVADORES

333' 290'A: 906' distancia total a pie
364'

333' 83'532'B: 948' distancia total a pie

Vistas protegidas
Límite de la zona húmeda 

Límite de trabajo

Conexión de la rampa de 
accesibilidad según las 

normas del ADA(por sus 
siglas en Inglés) desde 

la calle Terwilliger al 
Instituto de Casey Eye. 

Proyecto separado

Parada de autobús 
existente

La escalera puede estar 
integrada en la estructura 
o no estar incluida en el 
proyecto. 

Se prevé un cercado donde la vía 
está a <15 pies sobre el nivel del 

suelo.

La estructura de apoyo de la vía del tren está por 
ser determinada. El espacio entre los soportes 
puede ser aumentado a un mínimo de 50 pies 
para el paso de la vida silvestre.Soporte del muelle en el 

aterrizaje de altura de la torre 
sobre la cubierta del puente de
15-30 pies, depende del tipo 
de ascensor. 

Estación de servicio existente 
de la ciudad

+/- 350 ft 

120 ft 

Ubicación aproximada de los 
robles blancos de Oregón 

existentes

Alineación del elevador inclinado

Aterrizaje del elevador inclinado

Escaleras integradas 

Camino para peatones 

Camino para peatones existente

Platforma 

Plaza

54'333' 140'527' distancia total a pie elevator 

Alineación del puente y elevadores

Aterrizaje del puente y elevadores

Escaleras integradas 

Camino para peatones 

Camino para peatones existente 

Platforma 

Plaza

Se prevé que la construcción del 
aterrizaje del puente impactará a 

aproximadamente 3 robles

Ubicación aproximada de los 
robles blancos de Oregón 

existentes

Vistas protegidas
Límite de la zona húmeda 

Límite de trabajo

Conexión de la rampa de 
accesibilidad según las 

normas del ADA(por sus 
siglas en Inglés) desde 

la calle Terwilliger al 
Instituto de Casey Eye. 

Proyecto separado

Parada de autobús 
existente
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

INTERIOR DE PORTLAND   CONNECTOR A MARQUAM HILL 

Escaleras

2 vías con 
escalera 

ELEVADOR INCLINADO PUENTE & ELEVADORES 
ALINEACIÓN A

PUENTE & ELEVADORES 
ALINEACIÓN B

Vista mirando hacia arriba desde el Barbur Blvd hasta el Terwilliger Blvd

Vista mirando hacia abajo desde Terwilliger Blvd hasta Barbur Blvd 

Vista mirando hacia arriba desde el Barbur Blvd hasta el Terwilliger Blvd

Vista mirando hacia abajo desde Terwilliger Blvd hasta Barbur Blvd 

Vista mirando hacia arriba desde el Barbur Blvd hasta el Terwilliger Blvd

Vista mirando hacia abajo desde Terwilliger Blvd hasta Barbur Blvd 
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

MEJORAMIENTOS PARA CICLISTAS Y PEATONES

SECCIÓN DETALLADA - CARRILES ELEVADOS Y PROTEJIDOS PARA BICICLETAS
(RPBL por sus siglas en ingles) 

Tren Ligero del Corredor Suroeste  

Distrito Peatonal 

Señal de tráfico (intersección vehicular) 

El espacio entre los cruces marcados (pies) 

Mejoramiento del cruce 
peatonal (Cruce completo) 

Mejoramiento del cruce 
peatonal (Medio Cruce a la 
Plataforma) 500’

PASOS DE PEATONES

Un beneficio importante del proyecto de tren Ligero del Corredor Sudoeste es el aumento del acceso peatonal a través de calle Barbur Blvd, haciendo 
que los lugares de paso en todo el corredor sean lo más seguros y cómodos posible, y al mismo tiempo mantener las operaciones del tren ligero y 
el tráfico vehicular. Con la sugerencia de PedPDX, y el plan peatonal de toda la ciudad de Portland, el proyecto aumenta el acceso general de la calle 
Barbur Blvd a través detallada adicionales marcados. El diseño de los cruces más frecuentes se esfuerza por cumplir con un espacio deseado de 530’ 
dentro de los distritos peatonales designados y un espacio deseado de 800’ fuera de los distritos peatonales.

El proyecto incluye mejoramientos significativos en las instalaciones 
para bicicletas a lo largo de la calle SW Barbur Blvd, permitiéndole a 
los ciclistas de todas las edades y habilidades llegar de forma segura y 
cómoda a destinos a lo largo del corredor. Por cuatro millas de Barbur 
Transit Center a Naito, estos carriles para bicicletas estarán elevados 
y protegidos. Estos carriles separan a las personas en bicicletas 
de los automóviles por una zona de curva protegida al borde de las 
banquetas. La sección final desde SW Naito Pkwy hasta el centro de 
Portland consistirá en carriles de bicicletas con separadores físicos, con 
señalamientos que indican el uso exclusivo para ciclistas y separa a los 
ciclistas y los automóviles a nivel de la calle. 

Además, se aplicarán intersecciones protegidas donde ya hay carriles 
para bicicletas protegidos y elevados a lo largo de SW Barbur. Estas 
intersecciones protegen del tráfico tanto a las personas que caminan 
como a las que van en bicicleta por medio de curvas, programación de 
señales y/o barreras físicas. Hay varios tipos de diseños de intersección 
para intersecciones protegidas que serán aplicados a lo largo del 
corredor, detallado en el diseño de la derecha.

MEJORAMIENTOS A CARRILES 
PARA BICICLETAS 

El proyecto es más que sólo tren ligero, el proyecto también incluirá 
una variedad de mejoramientos para que sea más seguro y más 
fácil para transportarse en los modos disponibles. Se estima que el 
proyecto del Corredor Suroeste aumentará la capacidad de mover 
a mas personas por la carretera histórica SW Barbur Blvd. por 
mucho más del 57% en la hora pico de la mañana y el 46% en la 
hora pico de la tarde.

TIPOS DE INTERSECCIONES PROTEGIDAS 
MAX

Red Line / Blue Line

M
AX

Orange Line

30th Carriles 
para bicicletas 

Taylors Ferry
Carriles para 
bicicletas 

Bertha Carriles 
para bicicletas 

Terwilliger 
Carriles 
para 
bicicletas 

Naito
Carriles para 
bicicletas 

Bancroft
Hamilton

2nd

3rd13th

19th

22nd

24th

Alice

Baird

BTC

Hamilton

Custer
19th

30th

53rd

68th

Gibbs

Barbur Transit Center

Bonita

Upper Boones Ferry

Hall

Bridgeport Transit Center

Elmhurst

TIGARD

TUALATIN

SW PORTLAND

DOWNTOWN 
PORTLAND

Calles compartidas: Designa un lugar seguro y visible para los ciclistas donde 
comparten la carretera con los vehiculos. 

Carriles para bicicletas con separadores físicos: Carriles de uso exclusivo para 
ciclistas con rayas que crean separación entre los ciclistas y los automóviles a 
nivel de la calle.

Carriles para bicicletas protegidos y elevados (RPBL): Instalación para 
bicicletas que proporciona comodidad y la seguridad poniendo un tope de 
separación entre el tráfico y los ciclistas.

LUGARES DE INSTALACIONES PARA 
BICICLETAS 

Ubicaciones de los puntos de interés para el 
Tipo 1 (instalación de bicicletas existentes o 
en planeación en una calle pequeña)

tipo 2

tipo 1

tipo 3

Type 2 Type 5Type 3 Type 4

Type 2 Type 5Type 3 Type 4

•	 El diseño del tipo 1 requiere un 
espacio adecuado en las esquinas de 
la intersección, y está diseñado para 
conectarse a las instalaciones de 
bicicletas en las calles menores.

•	 Se puede utilizar el diseño de tipo 2 donde 
las calles menores son más angostas y no 
incluyen las instalaciones para bicicletas. 

•	 El diseño de tipo 3 proporciona una mezcla 
de zona para ciclistas y peatones para 
compartir brevemente la zona mientras 
esperan para cruzar, a diferencia de la 
separación.

Type 2 Type 5Type 3 Type 4

MIXING ZONE

Existing pedestrian 
bridge at BTC to remain

21'
114' mínimo (frecuentemente más ancho debido a las estaciones, carriles de giro, etc.)

8' 
Banqueta

6' 
RPBL

       7' 
embellecimiento de calles

21'

Ubicaciones de los puntos de 
interés 2 y 3 (todas las demás 
intersecciones) 

8' 
Banqueta

6' 
RPBL

7'         
Embellecimiento de calles

April 12, 2019  |  Page 1Safety Review  |  Segment B: Barbur Corridor

750’ 700’ 600’450’

Terwilliger

Bertha 13th 19th 22nd 24th 30th Alice Baird
BTC

41st

600’ 300’ 600’450’ 850’

35thCuster

Town Center Edge

600’ 750’ 400’ 400’ 700’ 450’ 500’ 900’ 300’ 400’

Pedestrian Crosswalk Spacing

750’ 1150’ 1800’ 1550’ 1900’ 800’ 2000’ 650’

Terwilliger

Bertha 13th 19th 24th 30th Alice BTC
41st

April 12, 2019  |  Page 1Safety Review  |  Segment B: Barbur Corridor

750’ 700’ 600’450’

Terwilliger

Bertha 13th 19th 22nd 24th 30th Alice Baird
BTC

41st

600’ 300’ 600’450’ 850’

35thCuster

Town Center Edge

600’ 750’ 400’ 400’ 700’ 450’ 500’ 900’ 300’ 400’

Pedestrian Crosswalk Spacing

750’ 1150’ 1800’ 1550’ 1900’ 800’ 2000’ 650’

Terwilliger

Bertha 13th 19th 24th 30th Alice BTC
41st

LOS PASOS DE PEATONES EXISTENTES

LOS CRUCES PEATONALES PROPUESTOS
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

BENEFICIOS DEL PROYECTO PLAN FUNCIONAL

PL
PL

ÁREA DE ESTACIÓN 

Carriles para 
bicicletas elevados

 y protegidos 

Carriles para 
bicicletas elevados 

y protegidos 

Plataforma del 
Tren Ligero BanquetaBanqueta Carril 

vehicular
Carril 

vehicular
Carril 

vehicular
Carril 

vehicular
Vía del tren Vía del tren

SECCIÓN DETALLADA

EXTERIOR DE PORTLAND   ESTACION CUSTER 

Plataforma central 

SW Multnomah Blvd se realineó con SW 
Barbur Blvd con una nueva intersección 
señalizada 

Carriles para bicicletas elevados y 
protegidos e intersección protegida 

Cruce a la plataforma 

1

2

3

4

Recursos Existentes 
Multifamiliar
Empleo
Comercio

N

SW Custer Dr

SW Bertha Blvd

SW
 Te

rw
illi

ge
r B

lvd

Fred Meyer

Wells 
Fargo

Burlingame 
Condos Barbur

Shops

Cloverleaf
Apartments

Burlingame
Park

SW
 13

th
 A

ve

SW 13th Dr

SW
 11

th
 A

ve

SW Canby St

To Hillsdale
Town Center

I-5
 Fr

ee
wa

y

Stephens
Creek

Gibbs

Hamilton

Custer

19th

30th

Barbur
Transit
Center

53rd

68th

Elmhurst

Hall

Bonita

Upper Boones 
Ferry

Bridgeport
Transit Center

•	 Cinco conexiones peatonales nuevas y mejoradas a 
través de Barbur Blvd

•	 Carriles elevados y protegidos para bicicletas y banquetas 
nuevas a lo largo de Barbur Blvd

•	 Conexiones planeadas a las líneas de autobús 1, 39 y 45
•	 2 carriles de viaje retenidos en cada dirección a lo largo 

de Barbur

•	 Apoya la creación de viviendas y oportunidades de 
empleos como fue visualizado en el Plan Conceptual de 
Barbur

•	 El acceso a los vecindarios de Hillsdale y South 
Burlingame y a la tienda de comestibles Fred Meyer 

•	 Acceso al Parque Fulton, Parque Custer, el Área Natural 
de Stephens Creek, y el Parque George Himes Natural 
Area, and George Himes Park

•	 Mejora la cobertura vegetal en la calle y el tratamiento de 
aguas pluviales a lo largo de SW Barbur Blvd

Muros de contención

Posible ubicación del edificio de sistemas

5

6

ROW ROW
Custer

Carriles para 
bicicletas 
elevados y 
protegidos 

Carriles para bicicletas 
elevados y protegidos 

*
Plataforma

Paisaje

Posible tratamiento 
de aguas pluviales 

Banqueta nueva/
mejorada 

Semáforo nuevo/
mejorado 

Cruce mejorado para 
peatones 

Límite del Proyecto  

Vía del tren

Derecho de vía  

Carretera nueva/
mejorada 

Vía sobre balastro

Fuente de información: Metro, 2019

200’100’0’ 400’

50’25’0’ 100’

PASAJEROS EN EL 2035 
PARA ESTA ESTACION 

Elementos del proyecto nuevos o mejorados 
Carretera
Banqueta
Característica 
del proyecto 

Semáforo
Cruce de 
peatones 

2,300 Viajes Diarios              	
	   63% Caminan
      37% Transbordan 
      0% Carro
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*
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5
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Funcional Plan
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

Recursos Existentes 
Multifamiliar
Empleo
Comercio

PLAN FUNCIONAL

SECCIÓN DETALLADA

Carriles para 
bicicletas 
elevados y 
protegidos 

Carriles para 
bicicletas 
elevados y 
protegidos 

Plataforma del 
Tren Ligero 

BanquetaBanqueta Carril 
vehicular

Carril 
para girar

Carril 
vehicular

Carril 
vehicular

Carril 
para girar

Carril 
vehicular

Vía del tren

ÁREA DE ESTACIÓN 
Plataformas al lado

Carriles para bicicletas elevados y 
protegidos e intersección 

Cruce peatonal señalizado en Z 

Ubicaciones de los muros de contención

Posible ubicación del edificio de sistemas

Paradas de autobús existentes

PLPL

ESTACION 19TH AVENUE

BENEFICIOS DEL PROYECTO 

1

2

3

4

5

N

I-5 Freeway

SW Capitol Hill Rd

SW
 22nd Ave

SW Multnomah Blvd

SW  M
ultnomah Blvd

To Multnomah Village

SW Trails #4

SW
 T

ra
ils

 #
6

SW Spring Garden StSW
 19

th
 A

ve

West Hills 
Christian School

Capitol Hill
Elementary

St. Clare's 
School

2222
Apartments

Park Fiesta
Apartments

Safeway

Capitol
Terrace

SW Moss St

SW Evans St

EXTERIOR DE PORTLAND   

Semáforo en calle 
principal 
Camino existente 

Gibbs

Hamilton

Custer

19th

30th

Barbur
Transit
Center

53rd

68th

Elmhurst

Hall

Bonita

Upper Boones 
Ferry

Bridgeport
Transit Center

19th

•	 Cinco conexiones peatonales nuevas y mejoradas a 
través de SW Barbur Blvd

•	 Carriles para bicicletas elevados y protegidos y banquetas 
mejoradas a lo largo de SW Barbur Blvd

•	 Conexiones planeadas a la línea de autobús 39
•	 Se mantienen dos carriles en cada dirección a lo largo de 

Barbur Blvd

•	 Apoya la visión del Plan Conceptual de Barbur
•	 Acceso a los vecindarios de Multnomah y Markham, a 

las escuelas Capitol Hill y West Christian, y la tienda de 
comestibles Safeway

•	 Acceso al Parque Marigold Hydro, Custer, los caminos SW 
#4 y caminos SW #6

•	 Mejora la cobertura vegetal en la calle y el tratamiento de 
aguas pluviales a lo largo de SW Barbur Blvd

6

ROW ROW

Estructura elevada sobre 
SW Multnomah Blvd

Carriles para bicicletas 
elevados y protegidos 

200’100’0’ 400’

50’25’0’ 100’

Fuente de información: Metro, 2019

PASAJEROS EN EL 2035 
PARA ESTA ESTACION 

*
Plataforma

Paisaje

Posible tratamiento 
de aguas pluviales 

Banqueta nueva/
mejorada 

Semáforo nuevo/
mejorado 

Cruce mejorado para 
peatones 

Límite del Proyecto  

Vía del tren

Derecho de vía  

Carretera nueva/
mejorada 

Vía sobre balastro 

Elementos del proyecto nuevos o mejorados 
Carretera
Banqueta
Característica 
del proyecto 

Semáforo
Cruce de 
peatones 

2,000 Viajes Diarios       
       87% Caminan
      12% Transbordan 
      1% Carro

N

Safeway

Barbur Blvd 
Rentals

SW Barbur B
lvd

SW
 19th Ave

SW Capitol Hill Rd

SW
 19th Ave

SW Multnomah Blvd

SW Multnomah Blvd

Vertical Diner

I-5
 Fre

eway

1

1

2
2

5 6

4

6

3

Funcional Plan

 ESTACION 19TH 
AVENUE
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

PLAN FUNCIONALBENEFICIOS DEL PROYECTO 

ÁREA DE ESTACIÓN 

PLPL

Carriles para 
bicicletas 
elevados y 
protegidos 

Carriles para 
bicicletas 
elevados y 
protegidos 

Plataforma del 
Tren Ligero 

BanquetaBanqueta Carril 
vehicular

Carril 
vehicular

Carril 
vehicular

Carril 
para girar

Carril 
vehicular

Vía del tren

SECCIÓN DETALLADA

La intersección SW 30th Ave se alineará rectamente con SW Barbur Blvd y 
se le agregará una Semáforo para formar una intersección triple

Plataformas al lado 

Carriles para bicicletas elevados y protegidos y intersección protegida

Ubicaciones de los muros de contención

Cruce mejorado para peatones

Posible ubicación del edificio de sistemas

ESTACION 30TH AVENUE

1

2

3

4

N

SW 26th Way

I-5 Freeway

SW Taylors Ferry Rd

SW Dolph Ct

SW Marigold St

SW Primrose St

SW
 3

0t
h 

Av
e

Spring 
Garden

Park

Headwaters 
at Tryon 

Creek 
Apartments

Barbur
Plaza

Fire Station
No. 18

Capitol
Plaza

Crestwood 
Terrace

SW Alice St

To Multnomah 
Village

To Marquam 
Neighborhood

EXTERIOR DE PORTLAND   

Gibbs

Hamilton

Custer

19th

30th

Barbur
Transit
Center

53rd

68th

Elmhurst

Hall

Bonita

Upper Boones 
Ferry

Bridgeport
Transit Center

•	 La realineación de la intersección 30th Ave para una 
conexión más segura para ciclistas y peatones 

•	 Siete conexiones para peatones nuevas y mejoradas a 
través de la calle Barbur Blvd

•	 Se mantienen dos carriles en cada dirección a lo largo de 
Barbur Blvd

•	 Carriles para bicicletas elevados y protegidos y banquetas 
mejoradas a lo largo de Barbur Blvd

•	 Apoya la visión del Plan Conceptual de Barbur
•	 Acceso a los vecindarios Multnomah y Markham
•	 Acceso al parque Spring Water y Tryon Creek Headwaters

•	 Mejora la cobertura vegetal en la calle y el tratamiento de 
aguas pluviales a lo largo de SW Barbur Blvd

30th

5

6

5

5

4

4

3

3

2

2

1

ROW ROW

Carriles para bicicletas 
elevados y protegidos 

Estructura elevada
sobre SW 26th Way

200’100’0’ 400’

50’25’0’ 100’

Fuente de información: Metro, 2019

PASAJEROS EN EL 2035 
PARA ESTA ESTACION 

*
Plataforma

Paisaje

Posible tratamiento 
de aguas pluviales 

Banqueta nueva/
mejorada 

Semáforo nuevo/
mejorado 

Cruce mejorado para 
peatones 

Límite del Proyecto  

Vía del tren

Derecho de vía  

Carretera nueva/
mejorada 

Vía sobre balastro 

Recursos Existentes 
Multifamiliar
Empleo
Comercio

Elementos del proyecto nuevos o mejorados 
Carretera
Banqueta
Característica 
del proyecto 

Semáforo
Cruce de 
peatones 

4,200 Viajes Diarios          
      95% Caminan
      0% Transbordan 
      5% Carro

N

SW Barbur Ct

SW Barbur B
lvd

SW
 30th Ave

Chevron

Muchas 
Gracias

SW Primrose St

I-5
 Fre

eway

6

Plan Funcional

 ESTACION 30TH 
AVENUE
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

SECCIÓN DETALLADA

PLAN FUNCIONAL 

ÁREA DE ESTACIÓN 

PL
PL

Carriles para 
bicicletas 
elevados y 
protegidos 

Plataforma del 
Tren Ligero 

BanquetaBanqueta Carril 
vehicular

Carril 
vehicular

Carril 
vehicular

Carril 
vehicular

Vía del trenVía del tren

ESTACION BARBUR TRANSIT CENTER

BENEFICIOS DEL PROYECTO 

Plataforma central

Conexión con el puente peatonal existente

Centro de transporte de autobuses

Estacionamiento en la superficie con hasta 
300 espacios

Carriles para bicicletas elevados y 
protegidos e intersección protegida 

Puente existente para peatones 

Carriles para bicicletas en SW Barbur Blvd

Posible ubicación del edificio de sistemas

1

2

3

4

5

6

7

8

Recursos Existentees 
Multifamiliar
Empleo
Comercio

Elementos del proyecto nuevos o mejorados 
Carretera
Banqueta
Característica 
del proyecto 

Semáforo
Cruce de 
peatones 

Semáforo en calle 
principal 

Cruce de peatones en 
la carretera principal 

Camino Existente 

EXTERIOR DE 
PORTLAND   

•	 Cinco conexiones para peatones nuevas y mejoradas a 
través de SW Barbur Blvd

•	 Carriles elevados y protegidos para bicicletas y banquetas 
mejoradas a lo largo de SW Barbur Blvd

•	 Conexiones planeadas a las líneas de autobús 38, 43, 44, 
93 y 94 

•	 Apoya la visión del West Portland Town Center y el Plan 
Conceptual de Barbur

•	 Acceso a los vecindarios de West Portland Park, 
Marquam y Multnomah

•	 Sirve a las escuelas de Jackson y Markham, la Biblioteca 
de Capitol Hill y la tienda Barbur World Foods

•	 Oportunidad de desarrollar el Transit Center de Barbur 
con viviendas accesibles y otros servicios comunitarios 

•	 Acceso al Área Natural de Memorial Woods, camino SW 
#5, y caminos SW #7

•	 Mejora la cobertura vegetal en la calle y el tratamiento de 
aguas pluviales a lo largo de SW Barbur Blvd

*
Plataforma

Paisaje

Posible tratamiento 
de aguas pluviales 

Banqueta nueva/
mejorada 

Semáforo nuevo/
mejorado 

Cruce mejorado para 
peatones 

Límite del Proyecto  

Vía del tren

Derecho de vía  

Carretera nueva/
mejorada 

Vía sobre balastro 

1

2

2

3
4

5

5

6

7

7

8

ROW ROW

Fuente de información: Metro, 2019

200’100’0’ 400’

50’25’0’ 100’

PASAJEROS EN EL 2035 
PARA ESTA ESTACION 

Carriles para 
bicicletas 
elevados y 
protegidos 

2,900 Viajes Diarios       	
	    65% Caminan
      12% Transbordan 
      24% Carro 

I-5 Freeway

SW Huber St

SW Plum St

SW
 C

ap
ito

l H
wy

SW Taylors Ferry Rd

SW
 4

1s
t S

t

SW Taylors Ferry Rd

SW Trails #7

Barbur World 
Foods

Puente existente 
para peatones 

Woods 
Memorial

SW
 4

0t
h 

Av
e

SW Wilbard St

N

N

Estructure elevada sobre I-5

SW
 4

1s
t A

ve

SW
 4

0t
h 

Av
e

SW Taylors Ferry Rd

I-5

SW Barbur Blvd

*

Centro de transporte de autobuses
Estacionamiento en la superficie con 
hasta 300 espacios

Gibbs

Hamilton

Custer

19th

30th

Barbur
Transit
Center

53rd

68th

Elmhurst

Hall

Bonita

Upper Boones 
Ferry

Bridgeport
Transit Center

Barbur 
Transit 
Center

Carriles para bicicletas 
elevados y protegidos 

Oportunidad de desarrollar el Transit 
Center de Barbur con viviendas 
accesibles y otros servicios 
comunitarios

Plan Funcional 

Estructure 
elevada 

sobre I-5

 ESTACION BARBUR     
TRANSIT CENTER
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

SECCIÓN DETALLADA

Banqueta BanquetaCarriles 
para 

bicicletas 

Carril 
vehicular

Carril 
vehicular

PLPL

SECCIÓN DETALLADA EN 
SW 53RD AVE

N

I-5 Freeway

SW
 5

3r
d 

Av
e SW Pomona St

SW Capitol Hwy

SW Capitol Hwy

Barbur Blvd.

Dickinson 
City Park

Ash Creek
Natural Park

Holly
Farm
Park

Sylvania
Natural Area 

Park

To PCC-Sylvania

Estacionamientos Park & Ride 
de hasta 310 espacios en la 
superficie

La intersección de SW 53rd Ave será 
señalizada y realineada rectamente con 
SW Barbur Blvd. 

Plataforma central

Estacionamientos Park & Ride de hasta 
310 espacios en la superficie

Lugares para los muros de contención

Banquetas nuevas

Carriles para bicicletas en SW Barbur Blvd

Posible ubicación del edificio de sistemas

1

2

3

4

5

6

BENEFICIOS DEL PROYECTO 

ESTACION 53RD AVENUE EXTERIOR DE PORTLAND   

ÁREA DE ESTACIÓN PLAN FUNCIONAL

•	 Nueva banqueta a lo largo de Barbur y un cruce mejorado 
para peatones en la calle 53rd Ave 

•	 Nuevo acceso para andar a pie y en bicicleta en la calle 
SW 53rd Ave hacia PCC-Sylvania 

•	 Conexiones planeadas para las líneas de autobús 93 y 94
•	 Nuevo estacionamiento Park & Ride con acceso 

conveniente al I-5
•	 Se mantienen dos carriles en cada dirección a lo largo de 

SW Barbur Blvd

•	 Apoya la visión del Plan Conceptual de Barbur y el Plan 
de PCC-Sylvania

•	 El acceso a los vecindarios Far Southwest y Crestwood 
y el campus de PCC-Sylvania

•	 Acceso al Área Natural de Sylvania, Parque Holly Farm, 
Parque Lesser City, y el camino SW #7

•	 Mejora la cobertura vegetal en la calle y el 
tratamiento de aguas pluviales a lo largo de SW 
Barbur Blvd

7

1

2

3

4

4

5

5

6

6

7

ROW ROW

Seccion detallada en
SW 53rd Ave

Plan Funcional

200’100’0’ 400’

50’25’0’ 100’

Fuente de información: Metro, 2019

PASAJEROS EN EL 2035 
PARA ESTA ESTACION 

*
Plataforma

Paisaje

Posible tratamiento 
de aguas pluviales 

Banqueta nueva/
mejorada 

Semáforo nuevo/
mejorado 

Cruce mejorado para 
peatones 

Límite del Proyecto  

Vía del tren

Derecho de vía  

Carretera nueva/
mejorada 

Vía sobre balastro Elementos del proyecto nuevos o mejorados 
Carretera
Banqueta
Característica 
del proyecto 

Semáforo
Cruce de 
peatones 

Recursos Existentes 
Multifamiliar
Empleo
Comercio

Plataforma Banqueta Carriles para 
bicicletas 

Área para 
dejar/recoger 

Estacionamientos 
Park & Ride 

Vía del tren 
férrea 

Vía del tren 
férrea 

PLP PLP

2, 400 Viajes Diarios  
       65% Caminan
      1% Transbordan       	   
      34% Carro

N

SW Pomona St

SW
 53rd Ave

*

SW Barbur B
lvd

*

I-5
 Fre

eway

Gibbs

Hamilton

Custer

19th

30th

Barbur
Transit
Center

53rd

68th

Elmhurst

Hall

Bonita

Upper Boones 
Ferry

Bridgeport
Transit Center

SW Barbur
BlvdI-5 

53rd

ROW ROW

Carriles para 
bicicletas 

 ESTACION 53RD 
AVENUE

Banqueta



•	 Dos conexiones mejoradas para peatones sobre la 
carretera Pacific HWY/ 99W

•	 Conexiones planeadas para las líneas de autobús 93 y 94
•	 Nuevo estacionamiento Park & Ride con acceso 

conveniente al I-5 y Pacific HWY/99W

•	 Apoya la visión del Plan del Triángulo de Tigard 
•	 Acceso al vecindario de Metzger y el crecimiento del 

centro de empleos y viviendas del Triángulo de Tigard
•	 Acceso al camino futuro de Red Rock Creek

•	 Vistas del área natural Red Rock Creek y el Rio Tualatin
•	 Vistas al área natural Red Rock Creek y al Valle del Río 

Tualatin y énfasis en las características única que rodea el 
ambiente de la estación

•	 Tratamiento de aguas pluviales en la zona de la estación y 
del estacionamiento Park & Ride

SECCIÓN DETALLADA 

PLAN FUNCIONAL

ÁREA DE ESTACIÓN 

parking lot 
sidewalk

23’ 15’15’

EB travel lane
12’11’ 4’ 8’ varies

turn laneWB travel lane
12’

WB travel lane
12’

EB travel lane
12’

68th St. Section

pedestrian 
walkway

8’

wall wall

Carriles 
para 

bicicletas 

Plataforma del 
Tren Ligero 

Plataforma
 del Tren 

Ligero 

Banqueta Estaciona-
mientos 

Park & Ride 

Rampa

Carril 
vehicular

Carril 
vehicular

Camino Trackway

BENEFICIOS DEL PROYECTO 

Gibbs

Hamilton

Custer

19th

30th

Barbur
Transit
Center

53rd

68th

Elmhurst

Hall

Bonita

Upper Boones 
Ferry

Bridgeport
Transit Center

200’100’0’ 400’

Plan Funcional

Fuente de información: Metro, 2019

PASAJEROS EN EL 2035 
PARA ESTA ESTACION 

Elementos del proyecto nuevos o mejorados 
Carretera
Banqueta
Característica 
del proyecto 

Semáforo
Cruce de 
peatones 

Recursos Existentes 
Multifamiliar
Empleo
Comercio

 ESTACION 
68TH PARKWAY

4, 900 Viajes Diarios       
      41% Caminan
      40% Transbordan 
      19% Carro

N

Túnel bajo de la carretera 99W

Puente sobre la calle SW 68th Pkwy

Área para dejar y recoger 

Salida para autobúses

Posible ubicación del edificio de 
sistemas

1

3

4

5

2

68th

SW
 69th Ave

SW
 71st Ave

SW
 68th Pkwy

Burger 
King

Gator’s

Buster’s
Regency 

Inn

SW
 64th Ave

SW
 65th Ave

Pacific Hwy/9
9W

I-5
 Fr

ee
wa

yRed Rock Creek

U-Haul 
Storage 
Facility

Substation

X

X

X

X

X

X

X

X
X

X

X
X

X
1

5

3
4

4

2

5

N

SW
 69th Ave

SW
 68th Pkwy

Gator’s Pub 
and Eatery

Banning’s 
Restaurant & 

Pie House

99W

SW Coronado St

Substation

*

*

Estacionamientos 
Park & Ride de hasta 
350 espacios en la 
superficie

Mejoramiento de la calle 
y el paisaje urbano 

Puente

Túnel bajo de la 
carretera 99W y SW 
Coronado St

SW Coronado StSalida para 
autobúses

Posible cruce para 
peatones (ODOT and 

City of Tigard)

50’25’0’ 100’

*
Plataforma

Paisaje

Posible tratamiento 
de aguas pluviales 

Banqueta nueva/
mejorada 

Semáforo nuevo/
mejorado 

Cruce mejorado para 
peatones 

Límite del Proyecto  

Vía del tren

Derecho de vía  

Carretera nueva/
mejorada 

Vía sobre balastro 
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C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

ESTACION 68TH PARKWAY PORTLAND & TIGARD



ÁREA DE ESTACIÓN 

•	 Nueva extensión de la calle SW 70th Ave a través del 
centro del Triángulo de Tigard

•	 Nuevas instalaciones para caminar y andar en bicicleta a 
lo largo de la calle SW 70th Ave y banquetas mejoradas 
en las calles SW Baylor St y SW Clinton St

•	 Conexiones planeadas para las líneas de autobús 78 y 97

•	 Apoya la red de calles y la visión de conectividad del 
Plan del Triángulo de Tigard y el Código Lean de Tigard   

•	 El diseño de la ruta del tren ligero y el mejoramiento de 
las calles aumentan la buena experiencia de la gente 
caminando o en bicicleta en la calle SW 70th Ave y por 
la calle SW Dartmouth St. 

•	 Acceso al camino planeado de Red Rock Creek

•	 Nuevo follaje de árboles a lo largo de la calle SW 70th 
Ave  

•	 Mejora la cobertura vegetal en la calle y el tratamiento 
de aguas pluviales a lo largo de SW Elmhurst St

1’
ROW DEDICATION 

14’

PLANNED FUTURE 
DEVELOPMENT

PLANNED FUTURE 
DEVELOPMENT

SIDEWALK
8’

BUFFER
6’ varies

Elmhurst Section

SECCIÓN DETALLADA - ESTACION ELMHURSTSECCIÓN DETALLADA - 70TH AVE 

Carril 
vehicular

Carril 
vehicular

Plataforma del 
Tren Ligero Banqueta BanquetaVía del tren Vía del tren

PLAN FUNCIONAL

BENEFICIOS DEL PROYECTO 

Banqueta SW 70th Ave
Calle compartidas e 

instalaciones para bicicletas 

Vía del tren

Mejoramiento de la calle SW Elmhurst 
St – reparación de la calle, banquetas e 
instalaciones de aguas pluviales

Mejoramiento de la calle y el paisaje 
urbano a lo largo de la calle SW 70th Ave

Cruce con semáforo 

Posible ubicación del edificio de sistemas

Intersección diseñada para integrar una 
expansión futura de SW 70th Ave hacia el 
sur

X

X
X

X

X
X

Intersection design will be 
updated to include curb 

return for future street 
extension

200’100’0’ 400’

1

2

4

3

5

ROW ROW

Plan Funcional

Fuente de información: Metro, 2019

PASAJEROS EN EL 2035 
PARA ESTA ESTACION 

Elementos del proyecto nuevos o mejorados 
Carretera
Banqueta
Característica del 
proyecto 

Semáforo
Cruce mejorado para 
peatones 
Cruce con semáforo  

Recursos Existentees 
Multifamily
Employment
Retail

Multifamiliar
Empleo
Comercio

Camino Existente 

*
Plataforma

Paisaje

Posible tratamiento 
de aguas pluviales 

Banqueta nueva/
mejorada 

Semáforo nuevo/
mejorado 

Cruce mejorado para 
peatones 

Límite del Proyecto  

Vía del tren

Derecho de vía  

Carretera nueva/
mejorada 

Vía sobre balastro

Cruce con semáforo 

Gibbs

Hamilton

Custer

19th

30th

Barbur
Transit
Center

53rd

68th

Elmhurst

Hall

Bonita

Upper Boones 
Ferry

Bridgeport
Transit Center

SW
 72nd Ave

SW
 69th Ave

SW Elmhurst St

Elmhurst

N

SW
 72nd Ave

SW Elmhurst St

SW
 70th Ave

* *
1

3

4

2

SW
 70th Ave

SW Dartmouth St

To Red Rock Creek Trail

Tigard 
Corp 

Center

Medical
Offices

N

SW Clinton St

SW Baylor St

3,900 Viajes Diarios 
      99% Caminan
      1%  Transbordan 
      0% Carro

5
Mejoras de la calle 

SW Elmhurst St

Puente sobre 
OR 217

Cruce con semáforo

Puente sobre
 SW Dartmouth St

Hampton Inn - 
en   construcción

Mejoras de la calle  
SW 70th Ave

Posible extensión de calle 
al futuro SW Atlanta St

Reconstrucción 
de calles y 
reconstrucción de 
aceras

At-grade pedestrian 
and bike improvements 

at SW Dartmouth 
St and SW 70th Ave 

intersection

50’25’0’ 100’

Ó
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TIGARDESTACION ELMHURST



BENEFICIOS DEL PROYECTO 
•	 Conexiones peatonales más seguras y fáciles a través de 

las calles SW Hall Blvd y SW Commercial St
•	 Acceso al Transit Center de Tigard y al WES 
•	 Conexiones planeadas para conectar con el servicio de 

WES, el sistema de trasporte del condado de Yamhill y las 
líneas de autobús de TriMet 1, 37, 76, 78, 89, 93,94, 97 

•	 La configuración de tres carriles proporciona acceso 
al tren ligero a la instalación de operaciones y 
mantenimiento

•	 Acceso al centro histórico de Tigard y a la municipalidad 
de Tigard

•	 Acceso a los caminos de Red Rock Creek y Fanno Creek 

•	 Mejora la cobertura vegetal en la calle y el tratamiento de 
aguas pluviales a lo largo de la calle SW Hall Blvd.

•	 Preservación de la llanura de inundación y vistas a la 
ciénaga de Knez 

Carriles 
para 

bicicletas 

Carriles
 para 

bicicletas 

Plataforma Plataforma Banqueta Banqueta Tercera vía del tren 
para acceso a los 

vehículos del tren al 
Centro de Operaciones 

y Mantenimiento

Carril 
vehicular

Carril
 vehicular

Vía del trenCarril en 
medio/ 

para girar 

SECCIÓN DETALLADA 

PLAN FUNCIONAL

ÁREA DE ESTACIÓN 

5,500 Viajes Diarios 
      46% Caminan
      42% Transbordan 
      12% Carro

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

X

Mejoramientos en la calle SW Hall 
Blvd.

Mejoramientos al cruce de peatones 
en la calle SW Hall Blvd

Mejoramientos a las banquetas en la 
calle SW Comercial St

Mejoramientos a la parada de 
autobús

Rampa accesible

Realinea las calles Hunziker/Scoffins

Cruce con semáforo 

Tercera Vía del tren 

1

3

4

5

2
7

6

8

Gibbs

Hamilton

Custer

19th

30th

Barbur
Transit
Center

53rd

68th

Elmhurst

Hall

Bonita

Upper Boones 
Ferry

Bridgeport
Transit Center

WES transferir

Estacionamiento en la 
superficie con hasta 100 

espacios

Tercera vía del tren 
para acceso a los 

vehículos del tren al 
Centro de Operaciones y 

Mantenimiento

Hammerhead at 
Knoll Dr

Cruce con semáforo

Realinea las calles 
Hunziker/Scoffins

Bridge over
OR-217

CENTRO DE OPERACIONES Y MANTENIMIENTO (OMF)

Instalación de Operaciones y Mantenimiento (OMF por sus siglas en 
Inglés): La instalación de operaciones y mantenimiento mejorará la 
confiabilidad y la puntualidad de las operaciones del tren ligero. El 
diseño del sitio da espacio para una futura expansión, preserva la tierra 
de la zona industrial y evita impactos en la zona de inundación al lado 
del arroyo Red Rock Creek. El diseño de 15 acres incluye 10 bahías de 
mantenimiento, hasta 150 puestos de trabajo, y 2 fases.
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Plan Funcional

200’100’0’ 400’

Elementos del proyecto nuevos o mejorados 
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proyecto 
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Camino Existente 

 ESTACION 
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de aguas pluviales 
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mejorada 

Semáforo nuevo/
mejorado 

Cruce mejorado para 
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Derecho de vía  
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Fuente de información: Metro, 2019

PASAJEROS EN EL 2035 
PARA ESTA ESTACION 

Estacionamiento 
en la superficie 
con hasta 100 
espacios
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ESTACION HALL TIGARD



•	 Conexiones al camino existente de Fanno Creek para 
personas que andan a pie y en bicicletas con planes de 
extender 

•	 Elevado sobre calle SW Bonita Rd, la ubicación visible 
de la estación evita la interrupción de los negocios 
cercanos, las vías de ferrocarril existente, y el tráfico en 
las carreteras

•	 Conexiones planeadas para las líneas de autobuses 37 y 
97

•	 Proporciona acceso al vecindario de Bonita y a la calle 
SW Durham Rd. y el centro industrial y de empleos

•	 Proporciona acceso al Parque Bonita, y las áreas 
naturales a lo largo de Fanno y Ball Creeks

•	 Situado junto a la extensión prevista del Sistema regional 
de caminos de Fanno Creek 

•	 Sirve a diversas comunidades residenciales al oeste y 
empleos industriales al este

•	 Mejora la cobertura vegetal de la calle en el área de la 
estación

PLAN FUNCIONAL

SECCIÓN DETALLADA 

ÁREA DE ESTACIÓN 

Escaleras 
de acceso 

Escaleras de 
acceso 

Elevador ElevadorBanqueta BanquetaSW Bonita Rd

BENEFICIOS DEL PROYECTO 
Estación elevada: plataformas 
laterales con ascensores y escaleras 
de acceso

Área para dejar y recoger

Posible ubicación del edificio de 
sistemas

Acceso cercano al camino existente 
de Fanno Creek

Nota: La ubicación de la estación 
es preliminar y se finalizará en 
desarrollo del proyecto.
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de aguas pluviales 
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Semáforo nuevo/
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Cruce mejorado para 
peatones 

Límite del Proyecto  

Vía del tren

Derecho de vía  

Carretera nueva/
mejorada 

Vía sobre balastro 

2,300 Viajes Diarios 
      73% Caminan
      27% Transbordan 
      0% Carro

SW Bonita Rd
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Fuente de información: Metro, 2019

PASAJEROS EN EL 2035 
PARA ESTA ESTACION 
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BENEFICIOS DEL PROYECTO 
•	 Cruces más seguros para peatones en la calle SW 72nd 

Ave y en las vías del ferrocarril en la carretera Upper 
Boones Ferry

•	 Conexiones planeadas para la línea de autobús 97

•	 Proporciona acceso a las oficinas de Durham Road y 
centro de empleo industrial 

•	 Tratamiento de aguas pluviales en la zona de la estación 

SECCIÓN DETALLADA 

ÁREA DE ESTACIÓN 

varies

PLAN FUNCIONAL

Vía del tren Vía de ferrocarril 
existente Plataforma Camino

1,300 Viajes Diarios 
      100% Caminan
      0% Transbordan 
      0% Carro

Cruce con barandales (sirve a los 
ferrocarriles ligeros y de carga)

Nivelacion del estacionamiento 
privado

Reconfiguración del estacionamiento 
privado

Posible ubicación del edificio de 
sistemas
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Fuente de información: Metro, 2019

PASAJEROS EN EL 2035 
PARA ESTA ESTACION 
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BENEFICIOS DEL PROYECTO 
•	 Park & Ride provides parking for people riding light rail 

and bus
•	 Proporciona acceso peatonal más seguro a través de la 

Avenida 72 del SW y de la Lower Boones Ferry Rd.
•	 Conexiones planeadas a las líneas de autobús TriMet 36, 

76, 96, 97 y la línea de autobús SMART

•	 Acceso a la ciudad de Durham, al vecindario de Bryant y 
al centro comercial Bridgeport Village

•	 Proporciona acceso al Parque de la Ciudad de Durham, al 
Parque de la cuidad Heron Grove y Tualatin Greenway

•	 Mejora la cobertura vegetal de la calle y el tratamiento de 
aguas pluviales

Vía del tren Vía del tren Puente peatonal hacia el 
estacionamiento

 Park & Ride

Área para 
dejar y recoger Plataforma Plataforma

PLAN FUNCIONAL

SECCIÓN DETALLADA 

ÁREA DE ESTACIÓN 

Bridgeport Section

platform + 
sidewalk elevator

Área para dejar y recoger

Transit Center/ Estacionamiento 
Estructurado con hasta 960 espacios

Puente peatonal de la estación hacia 
el Transit Center y el estacionamiento 
Park & Ride

Posible ubicación del edificio de 
sistemas

Vía de tren para el tren adicional al 
final de la línea
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Fuente de información: Metro, 2019
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PARA ESTA ESTACION 

23

C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

BRIDGEPORT TRANSIT CENTER TIGARD & TUALATIN



C O M P A Ñ E R O S  D E L  P R O Y E C T O 

PRÓXIMOS PASOS 

PLAN 
Se desarrolla una estrategia de 
inversión compartida a través de 
esfuerzos de coordinación, con 
planificación local y actividades para 
difundir la información.

Se publica la Declaración de Impacto 
Ambiental (DEIS por sus siglas 
en ingles) y es distribuido para 
el comentario público. El reporte 
identifica los temas afectados y las 
maneras de como el equipo de diseño 
necesita mejorar los impactos.  

2011-2018 2018-2020 2020-2022 2022-2027

CONSTRUCCIÓN
Con el acuerdo de subsidio finalizado 
de la Administración Federal de 
Transporte, se inicia la construcción, 
pruebas, y entrenamiento, se espera 
que el servicio inicie en el 2027.

INGENIERÍA
El refinamiento de diseño incluye la 
ubicación y el diseño de la estación, y 
el diseño del proyecto es avanzado a 
100 por ciento.

Toda la financiación local está 
asegurada. Se empieza la adquisición 
de propiedades y la deconstrucción del 
proyecto.

DISEÑO
El diseño del proyecto es avanzado al 30 
por ciento y es detallado en el Informe 
de Diseño Conceptual (CDR por sus 
siglas en ingles).

Los impactos del proyecto son 
actualizados y se publican en la 
Declaración Final de Impacto Ambiental 
(FEIS por sus siglas en ingles).

Los costos iniciales del proyecto se 
ajustan, y se asegura el 30 por ciento del 
financiamiento local.

CALENDARIO DEL PROYECTO ¡Estamos aquí!  

¿QUÉ SIGUE? 

•	 El proyecto continuará desarrollando las 
piezas del diseño urbano en las áreas de 
las estaciones a lo largo de la ruta.

•	 El objetivo es seguir los temas sugeridos 
por el reporte del Diseño Conceptual, 
identificar las oportunidades para el 
Diseño Final, coordinar los esfuerzos de 
planificación con las autoridades locales, 
y diseñar la estación con elementos 
apropiados para cada estación.

•	 La integración completa para el acceso 
a ciclistas y peatones está todavía en 
proceso para cada estación.

•	 Seguirá habiendo reuniones con 
grupos de ciclistas y peatones 
interesados para finalizar los planes de 
mejoramiento.

•	 Se buscarán alianzas con compañías 
de bicicletas y patinetes eléctricos 
entre otros, para ampliar las opciones 
de micro-movilidad a todo el Corredor 
Suroeste.

•	 Un gran grupo de autoridades, 
agencias y comisiones locales, junto 
con las sugerencias de la comunidad, 
revisará el borrador del Informe de 
Diseño Conceptual y se le pedirá que 
proporcionen información sobre el 
diseño del proyecto.

•	 Talleres de Diseño que se concentrarán 
en las estructuras principales a lo largo 
de la ruta avanzarán el trabajo del 
diseño de acuerdo con los objetivos y 
expectativas de la comunidad.

•	 Con la apertura de una nueva línea 
de tren ligero, TriMet típicamente 
hace ajustes en la circulación de la 
red de autobuses para mejorar la 
conducción y la eficiencia del servicio, 
y complementar el servicio con la 
agregación del tren ligero.

•	 La construcción es dividida en 
reubicación de las utilidades privadas 
a finales del 2021, la etapa inicial de 
construcción de las estructuras y 
utilidades en la primavera del 2022, 
y los trabajos principales de vías, 
mejoramientos civiles, y elementos de 
la estación a partir del otoño del 2022.

•	 El proyecto se compromete a 
disminuir el disturbio causado por 
la construcción, y busca mantener 
comunicación con la comunidad en 
la preparación de los calendarios y la 
secuencia de construcción.

24

Diseño de la estación Acceso a la estación 

Revisiones de diseño y planificación Talleres de diseño urbano: 
Estructuras Principales 

Actividad de construcción Planificación del transporte/ruta de autobuses 
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Carriles para Bicicletas en la calle 1st Ave

Carriles para Bicicletas en la calle Grover

Banquetas & Carriles para Bicicletas en la calle 
Hamilton

Carriles para Bicicletas en la calle Terwilliger

Carriles para Bicicletas en la calle Chestnut 

Banquetas & Carriles para Bicicletas en la calle 
13th 

Banquetas en la calle Custer 
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Tigard

Gibbs

Hamilton

Custer

19th

30th

Barbur Transit Center

53rd

Nota: Los números de proyecto 
corresponden a la identificación 
de proyectos en la Declaración de 
Impacto Ambiental

Proyectos de acceso a las estaciones 

La media milla alrededor de 
cada estación define los 
lugares a los que se puede ir 
caminando en aproximada-
mente 10 minutos.

N
0’ 2000’ 4000’ 8000’

Puente con banquetas y carriles para bicicletas en la calle 
Custer 

Banquetas & Carriles para Bicicletas en Capitol Hill 

Carriles para Bicicletas en la calle 19th 

Carriles para Bicicletas en la calle Troy 

Banquetas & Carriles para Bicicletas en las calles Spring 
Garden & Dolph 

Banquetas & Carriles para Bicicletas en la calle 24th 

Banquetas & Carriles para Bicicletas en la calle 26th 
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Banquetas en la calle 30th 

Banquetas & Carriles para Bicicletas en la calle Taylors Ferry

Banquetas & Carriles para Bicicletas en la calle 40th 

Banquetas & Carriles para Bicicletas en la calle Capitol 

Puente con banquetas y carriles para bicicletas en la calle 
Luradel 

Puente con banquetas y carriles para bicicletas en la calle 
53rd 

Banquetas and Carriles para Bicicletas en la calle Pomona14 21

22

23

Banquetas Carriles para 
Bicicletas en la calle Pasadena 

Conexión de la calle Barbur y el 
colegio PCC al Triangulo de
Tigard

I-405

I-5
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24

25
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28

30

26

Banquetas en la calle Baylor

Banquetas & Carriles para Bicicletas en la calle 72nd

Banquetas en la calle Hall

Banquetas & Carriles para Bicicletas en la calle Bonita

Banquetas & Carriles para Bicicletas en la calle Carman
Carman Sidewalks & Bikeway

Puente con banquetas y carriles para bicicletas en la 
carretera Hwy 217  
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Portland

Metzger

Lake Oswego

Proyectos de acceso a las estaciones 

Cook Park

Fanno Creek
Park

N
0’ 1500’ 3000’ 6,000’

Nota: Los números de proyecto corresponden a la identificación de 
proyectos en la Declaración de Impacto Ambiental
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Durham City
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La media milla alrededor de 
cada estación define los 
lugares a los que se puede ir 
caminando en aproximada-
mente 10 minutos.
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Lake Oswego

Durham

Tigard

Proyectos de acceso a las estaciones 

29 Carriles para Bicicletas en la calle Lower 
Boones Ferry & Boones Ferry 

Cook Park
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Park
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Nota: Los números de proyecto corresponden a la identificación de 
proyectos en la Declaración de Impacto Ambiental

SW Avery St

La media milla alrededor de 
cada estación define los 
lugares a los que se puede ir 
caminando en aproximada-
mente 10 minutos.



Explora los diseños del proyecto de 

MAX en el Corredor Suroeste!

Mándanos tus comentarios a:

agostoa@trimet.org

O déjanos un mensaje al:

503-962-2150

mailto:agostoa@trimet.org
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